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Roland Diehl, Sprecher IG BOHR

Bamberg, 07. Oktober 2014, 19 Uhr
Spiegelsaal der Harmonie, Schillerplatz



BADI N E I Interessengemeinschaft
Bah:\pr'otest ar er- und och Rhum
w de

Konstruktiver Bahnprotest

Warum gibt es die |G BOHR?

Was wurde erreicht?

Wie wurde es erreicht?

Analogie zur Region Bamberg?
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Relativierung der Verkehrslarmbetroffenheit

57,4 Mio. an 280.000 km StralRe
— 205 Menschen pro km Stralle

16,4 Mio. an 37.000 km Schiene
- 443 Menschen pro km Schiene

In der Relation ist der
Bahnlarm - besonders
nachts - der grof3te
akustische
Umweltverschmutzer
in Deutschland
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Alles ist leiser

, i, Y = seworden - nur
Giiterwagen auf
der Schiene

ELIMINDERUNG

Siindenfall Schienenbonus - er
hat 30 Jahre lang Investitionen
in larmarmes rollendes
Material verhindert
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Thema Umrustung

Bei Einsatz von Verbundstoff-Bremssohlen (,Fliisterbremse”) wird das
Rollgerdusch eines Giiterwagens um bis zu 10 dB(A) reduziert (,Halbierung
des Schienenverkehrsléirms®). DB-Propaganda!

— Dies ist jedoch nur unter idealen Bedingungen der Fall, z.B. bei guter bis
sehr guter Gleispflege, was auf dem deutschen Schienennetz eher nicht
die Norm ist. Larmminderungsaussagen ohne Angabe der Gleisqualitat
machen wenig Sinn.

DB-Larmschutztag in Minchen am 15.09.2014

Ohrenzeuge: , Die Vorflihrung der angeblichen Larmminderung durch
LL-Sohlen war fiir die DB eine Pleite. Laut den Mikrofon-Messungen der
DB Systemtechnik sollen die umgerusteten Waggons des
vorbeigefahrenen Autotransportzugs zwar um rund 8 dB(A) leiser
gewesen sein als die andere Halfte des Zuges mit GG-Bremsen. Aber
nicht nur das BR- Fernsehen konnte kaum einen Unterschied zwischen
den GG- und den LL-Waggons horen”.
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Schallpegel verschiedener
Schallquellen in dBA

Schallquelle

Schallpegel

Diisentriebwerk

120 dB(A)

Kompressor / Diskothek

Giterzug 100 dB(A)

Laute Fabrikhalle

Guterzug 90 dB(A)umgerustet

Motorrad 80 dB(A)
Mofa 70dB(A)
Biirogerdusche 60 dB(A)
Unterhaltung 50 dB(A)
Fliistern 40 dB(A)
Rascheln von Blitter 30 dB(A)
Ticken einer Taschenuhr 20 dB(A)
Leises Atmen 10 dB(A)

nach kurzer Zeit
Gehorschaden

> sehr laut / Schmerz

+ laut

L—— Risiko fiir Herz-
Kreislauferkrankungen

> ruhig

—— Schlafstorungen maoglich

+ leise

Hérgrenze

0 dB(A)
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Thema Umrustung - 3

Erzielbare Pegelminderung durch Umriistung von Giterwagen mit
Verbundstofforemssohle (nach Entwurf Schall 03 [2006])

Pegelminderung in dB
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Anteill Guterwagen mit Verbundstoffbremssohle in %

Quelle: BMVBS, Mohler & Partner
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DB reagiert mit einem realistischeren Ansatz fiir die ,Halbierung”

DB/ Neworks
Bis 2020 hat sich die DB das Ziel gesetzt den Schienen- 0w s
verkehrslarm zu halbieren
Strategie DB2020
Ziel DB
Leise
= Von 34,000 km Gw:::a

Streckennetz 3.700 km
besonders larmbelastet

= Reduzierung Schienenverkehrslarm
im Mittel um 10 Dezibel

® Bis 2020 durch:
- Ortsfesten Larmschutz
- Leise Giiterwagen

u Volle Wirkung leiser Giterwagen nur, wenn
alle Wagenhalter - DB und Dritte - umriisten

u Entfall Schienenbonus erhoht Anspruch
an Larmsanierung

2020

Demanstration Wahrnehmung Halbierung:
hitp:[www.laermorama.chims_hoerkistefindex-m12.himl

2000
| Lairmsanberungsprogramm des Bundes: Akive und passive MaBnahmen
2 Witkung Verbundsiofisohie im durchschniitichen nachibchen Mitieingspegel aul Glets in akustisch gutem Zustand, entspricht Wikung von 10 dB(A) ia der Varbelahn

Projebt Latm Nanagemsnt 3
Quelle: Ines Jahnel (Deutsche Bahn AG), Halbierung des Schienenverkehrslirms bis 2020; Vortrag zum
Parlamentarischen Friihstiick, Berlin, 27.6.2013

Fiir Neu- und Ausbaustrecken ist dieser Anteil 1 der ,Bahnlarmhalbierung” irrelevant.
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Niemand hat das Recht, einen Anderen durch unerwiinschten Schall zu

belastigen

Larm ist immer ein Ausdruck fehlerhafter Technik, die nicht mehr den
heutigen Anforderungen an Logistik und Effizienz gewachsen ist —
ein Zeichen fehlender Wettbewerbsfahigkeit

Nur eine leise Bahn ist auch eine wettbewerbsfahige

Bahn! 0 ;
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,Der Larm ist O, .
die Achillesferse 3 _
des 5 .
Schienenguter- -
g -2
verkehrs* o
8

Dr. Rudiger Grube,
Vorstandsvorsitzender
der Deutschen Bahn AG
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Die Entkopplung von Larm und der Produktivitatsanstieg am Beispiel eines Chemiewerks.
{Quelle: Bayerisches Landesamt fur Umwelt)

Wer nicht wettbewerbsfahig ist, kann sich keinen Larmschutz leisten — und wer sich keinen Larmschutz leisten kann, wird
weiter an Wettbewerbsfahigkeit einbif3en — eine klassische Abwartsspirale!
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Umriustung der Guterwagen:

Eine unerlassliche, aber bei weitem nicht
ausreichende Malihahme

Die DB hat kein 10 dB(A)-Problem sondern ein
30 dB(A)-Problem!

Haushohe Wande und Schallschutzfenster sind
keine Losung! BuG und SSA/SSD auch nicht

Forderung: grolRer Abstand zwischen
Gutergleisen und Siedlungsgebieten oder
gedeckelte Tieflagen/Tunnel



Bahnprotest an Ober- und Hoch»Rhem

www.ig-bohr.de

'.E 21 Interessengemeinschaft

Siindenfall EIMELDINGEN , ==

O e
PSRN o —T
—~ —h




Konstruktiver Bahnprotest w /"

Guter auf die Schiene? Ja, aber ...

Weitsicht: Entlastung von Ortslagen vom Schwerverkehr durch
Bau von
- Bundesautobahnen
- Ortsumfahrungen

Die Rickverlagerung des Schwerverkehrs via Schiene in
die Wohnbebauung ist inakzeptabel!

- Larm und Gefahrgutrisiko, Verlust an Lebensqualitat,
Immobilienwertverlust, Schwachung der kommunalen
Wirtschaftskraft, EinbuRen an Zukunftsfahigkeit, ...

Akzeptanz der Schiene steht auf dem Spiel!
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Die Schlagader Europas

Die europaische Gutertransversale Rotterdam - Genua

~Ahmrgat
ABS/NBS A

Karlsruhe — Basel i
Veranschlagte Kosten 1,7 Mio.

5,7 Mrd. EUR Betroffene
= ) 2 -
Antaystrecken " /‘
Beafb: [ kb Hagzrrann 200 Gl , %
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Paradigmenwechsel bel der Nutzung

 Planung des viergleisigen Ausbaus der
Rheintalbahn seit 1977 - urspringlich zur
Beschleunigung des Schienenpersonenfern(ICE)-
verkehrs

 D-CH Vereinbarung von Lugano Okt. 1998:
Sicherung der Leistungsfahigkeit des Zulaufes zur
neuen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) in der
Schweiz

* jetzt Abwicklung des Seehafenhinterlandverkehrs
ohne substanzielle Auswirkungen auf die Planung!







Stoppt den Baiin - SINN! L
’f_

Keine Giiterzug-Trasse
durch unsere Wohngebiete !

Biirgerprotest Bahn e.V. Herbolzheim-Kenzingen / www.buergerprotest-bahn.de

Interessengemeinschaft
gegen Larm und
Umweltbelastungen

BURGERINITIATIVE
LARMSCHUTZ <((BAHN:1

Bl BAHN

Ringsheim
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Das Credo der IG BOHR

,Der Ausbau der Rheintalbahn ist mit den
elementaren Lebensbedurfnissen der
Menschen, mit dem Schutz von
Gesundhelt, Lebensqualitat, Eigentum,
Landschaft und Natur, Wirtschaftskraft und
Zukunftsfahigkeit in Einklang zu bringen®

- sonst findet der Ausbau nicht statt!
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Region Sudlicher Oberrhein:

,Die Region braucht eine
menschenvertragliche, umweltgerechte und
zukunftstaugliche Rheintalbahn*

- Die Antragstrasse der DB erfullt diesen Anspruch nicht!

,Die Region braucht keine kostenoptimierte,
sondern eine nutzenoptimierte
Rheintalbahn*
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Positionspapier der IG BOHR
,Keine Transitguterzuge durch

die Wohnbebauung*

am Oberrhein
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ABS/NBS Karlsruhe — Basel:
Streckenteil Offenburg-Weil am Rhein

Karlsruhe

\ Ettlingen

Baden-Baden

Kernforderungen der Region:

Achern

1) Guterzugtunnel Offenburg

2) Autobahnparallele Guterzugtrasse

.\Q
<
&

3) Teiltieferlegung der Guterumfahrung _

4) Blrgertrasse

Freiburg

5) Nachbesserungen BaumalRnahme Weil a.Rh.

6) Moglichst alle Guterziuge durch den Katzenbergtunnel

Basel
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Kernforderungen sind technisch und
betrieblich machbar

Gesprachspartner sind die
politischen Verantwortungs- und
Entscheidungstrager

nicht die Deutsche Bahn und ihre Planer
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Erorterungstermin in der Sporthalle Herbolzheim, nov. 2009




Der heilige Zorn der Landwirte
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in Hausen 30.06.2009

Blockade




30.06.2009 Viareggio

Gefahrguthavarie
auf der Schiene

Innerorts eine
Katastrophe

> Immobilien

=2
1B 58 harter

X )"-

Autobahnparallele bei
Grafenhausen

i ' ca. 1000 ch. i £
Kath. Kindergarten
ca. 150 Kinder

74

an der Autobahn
ein deutlich
geringeres
Risiko
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Guterzugkatastrophen verhindern!

Mit dem Bau der Autobahn wurden die Gefahrguttransporte aus den
Wohngebieten verbannt. Sollen sie Uber die Guterzige wieder in die
Siedlungsgebiete hereingeholt werden?

Ne| n - Transitguterzige mussen nicht durch Bahnhdofe und

Ortschaften fahren — weder in Lahr, Mahlberg, Ringsheim,
Herbolzheim oder Kenzingen noch sonst irgendwo auf der Altstrecke

der Rheintalbahn! ... und auch nicht durch Bamberg!

BADEN 21: Keine TransitgUterzlge
durch die Wohnbebauung!



Blockade In Seefeldeh 07.07.2009
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In Sichtweite der
Rheintalbahn ...
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172.000
Einwendungen
von Offenburg bis Weil

ein starkes politisches Signal
vom sudlichen Oberrhein
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Das Regierungsprasidium ,ertrinkt” in den Einwendungen

Grmsncusgen 3. v 4 Gink

Hochdorf
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Parl amen%aﬁscher Abend in Berlin 24.10.2007
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Gesprach

in der
DB-Zentrale
in

Berlin

9.7.2007

—> Strategie der IG BOHR richtig:
Politik muss mehr Geld bewilligen!
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Druck auf die Politik

Forderungen:

. Verfahrensstopp
. Einrichtung eines Bahngipfels

(von der juristischen auf die politische Ebene)

. Keine weiteren Erorterungstermine
. Neuplanung
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Bahngipfel und Projektbeirat

10. Juli 2009 Berlin
Bahngipfel

Bund: Wolfgang Tiefensee, Achim GrolSmann
Land: Gunther Oettinger, Heribert Rech

Geburt des Projektbeirats
,Rheintalbahn”
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Projektbeirat Rheintalbahn

Ausbau der Rheintalbahn auf der politischen Ebene, wo die
Entscheidungstrager sitzen
Vereinbarung vom 5.10.2009 (1. Sitzung des PB):

»ES gibt keinen Planfeststellungsbeschluss und keine
Finanzierungsvereinbarung, bevor im Projektbeirat
nicht abschlieRend beraten worden ist”

Ziel der Region: Umsetzung der Kernforderungen von BADEN 21
durch neue Planverfahren

Durchbruch: Die Kernforderungen 3 und 4 werden realisiert -
Bund und Land stellen 250 Mio. € bereit
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Mitglieder des Projektbeirats

e Bund: BMVI, EBA

e Land: MVI BaWu

e Bahn: DB Netze

e Region: RP, RVSO, RVHB, OB FR und OG,
Landrate LO, B-H, EM, OG und IG BOHR
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Gesprach
mit den .
Landes- §
gruppen -
BaWii 4

der

Bundes- =
tagsfrak-
tionen

Berlin
23.4.2010
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Baden 21: Rudiger Grube in Weil am RH% ™ 10.2010 { Foto: dpa




Die badischen Bischofe unterstiitzen die IG BOHR

.
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Fazit

* - Eine Planung auf der Grundlage einer Gesetzeslage, die ihr
Verfallsdatum langst lGiberschritten hat und die Menschen
nicht ernst nimmt, ist zynisch! = Schienenbonus ist tot, BUG
ist abzulehnen

* - Wir brauchen einen fairen Kompromiss, der das
Gewinnstreben eines internationalen Logistikkonzerns mit
den Lebensgrundlagen der Kommunen und ihrer Bevolkerung
in Einklang bringt

= Wir brauchen ein modernes Giiterverkehrssystem, das
nicht zu einem Mordinstrument fiir Menschen wird, sondern
ins 21. Jahrhundert passt, indem es den Verkehr sicherer,
schneller, aber vor allem auch leiser und umweltvertraglicher
macht!
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Deshalb:

DB-Antragstrasse aufs Abstellgleis
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Kommentar zu einer Verdffentlichung der Bamberger Zeitung v. 26.9.2014:

,... .Aullerdem kann niemand der Bahn / den Zugeignern vorschreiben, auf
welcher Strecke sie zu fahren haben - also durch Bamberg oder um Bamberg
herum. Die Strecke durch Bamberg ware als Altbestandstrecke billiger und
schneller als die Ostumfahrung und konnte daher bevorzugt werden, auch
wenn es die Ostumfahrung geben sollte.

Fazit: - Glterzige werden auch mitten durch Bamberg fahren, wenn es
eine Ostumfahrung gibt -“

Das ist grof3er Quatsch! Niemand baut fiir viel Geld eine
Ortsumfahrung, die hinterher nicht genutzt wird.

Die Bundesnetzagentur ermoglicht regionale Trassenpreise, die umweltbezogene
Belange integrieren: Larmschutz fiir die Bevolkerung ist zweifelsohne ein
umweltbezogener Belang!
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Die Burgerinitiativen der
Interessengemeinschaft
Bahnprotest an Ober-
und Hoch-Rhein
wunschen den
Bambergern viel Erfolg!
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Dieser Tag ist
schon lange
gekommen -

es ist Zeit, dass
wir der

~Eines Tages wird Krachcholera

der Mensch den Lirm und der
ebenso unerbittlich

bekampfen miissen Larm p_eS_t
wie die Cholera unerbittlich an
und die Pest!”

den Kragen

(1843-1910)
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Thema Umrustung - 1

Schall03(2012): ,,Bei Guterzugen kann damit gerechnet werden, dass
bis zum Jahr 2020 80%, bis zum Jahr 2030 100% der GuUterwagen mit
Radsatzen mit Verbundstoffbremsen ausgestattet sind®.

Umweltbundesamt (HR 6527, 15.01.2013): ,Diese Zahlen, die auf einer
opfimistischen Abschdtzung des Erfolges von UmrUstbemuUhungen for
Guterwagen beruhen, werden somit als Basis fur die Larmberechnung
verwendet. Wir halten dies fur QuBerst kritisch, da die Zusammensetzung
der Guterwagenflotte einen groBen Einfluss insbesondere auf die
nachtliche Schallimmissionen hat. Es kann zum aktuellen Zeitpunkt nicht mit
Sicherheif davon ausgegangen werden, dass die genannten
UmrUstquoten erreicht werden, solange nicht ordnungsrechtliche MaB-

nahmen existieren, die eine Umrustung zwingend notwendig machen®.

Bundesregierung (BT-Drs. 17/133360): ,LL-Sohlen verursachen Betriebs-
mehrkosten von 540 EUR pro Wagen und Jahr": Bei 183.000 GUterwagen in
8 Jahren 445 Mio. Euro, kommen zu den prognostizierten insgesamt 309
Mio. Euro UmrUstmehrkosten hinzu

- wenig Anreiz zur Umristung fur die Waggonbetreiber.
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Thema Umrustung - 2

DB-Propaganda: Bei Einsatz von Verbundstoff-Bremssohlen
(, Fliisterbremse”) wird das Rollgeréusch eines Giiterwagens um bis zu 10
dB(A) reduziert (,Halbierung des Schienenverkehrslirms”).

— Dies ist jedoch nur unter idealen Bedingungen der Fall, z.B. bei guter bis
sehr guter Gleispflege, was auf dem deutschen Schienennetz eher nicht

die Norm ist. Larmminderungsaussagen ohne Angabe der Gleisqualitat
machen wenig Sinn.

Beispiel aus der Praxis, Prof. Markus Hecht, TU Berlin, 17.9.2014:

,Ich habe gestern eine Visite gemacht und dabei sind mir schlimme
Zustande im Bahnhof Bad Krozingen aufgefallen. Die Schienen sind wohl
kiirzlich geschliffen worden, aber falsch. Es sind nun deutliche Riffel drin.
Die werden nicht mehr von alleine verschwinden. Dadurch ist nicht nur die
Larmminderung der K-Sohlenwagen kaum mehr vorhanden, sondern auch
die Larmausbreitung entlang der Schienen ist dramatisch vergrofSert”.
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Thema Umrustung - 4

UIC-Workshop, Messungen an einer niederlandischen Monitoring-
Station: Frisch durch LL-Sohlen reprofilierte Réder sind bereits nach 3
Monaten wieder so stark verriffelt (bei GG nach ca. 1 Monat), dass sich
die urspringlichen 10 dB Pegelminderung auf 5 dB reduziert hatten auelle:

D.Thompson, Rolling noise revisited, curve squeal, transient noise ...; UIC Noise & Vibration Seminar, 10.

Development of noise after reprofiling
Results from NL monitoring station
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Einfluss der Bremsbauart und des Schienenoberflache
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BUG - Schallpegel in Abhéngigkeit von der Zuggattung und Schienenzustand
Quelle: BMVBS - Entwurf Schall03(2012), Anlage 2 zur 16.BImSchV
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SSD, SSA - Schallpegel in Abhdngigkeit von der Zuggattung und

LarmminderungsmaBnahmen an der Schiene
Quelle: BMVBS - Entwurf Schall03(2012), Anlage 2 zur 16.BImSchV




BADEN 21

Konstruktiver Bahnprotest

Schall03(2012) — Definition des Lairmschutzes durch den Larmverursacher

Die Larmprivilegien der Bahn und
ihre Auswirkungen

® Mlttelungspegel (,,aquwalent%r Dauerschallpegel”)
e Schienenbonus S§5¢\armgutschr.ft~

® Beurtellungspegel ,yMaR“ fur den Schallschutz

.. &
&
® BUG Besonders iiberwachtes Gleis e&“,,Gleispflegebonus” O
< &
e 6
e SB und BUG ,,8 dB(A)“ 2 Division der Zugzahl durchggao
()

e Passiver Schallschutz Immobilienwertvernichtung
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Schallschutz bel der Bahn

 Maldgeblich fur Schallschutzmalinahmen ist der —
nicht gehdrte — Beurteilungspegel

* Am Ohr des Schlafers kommen rd. 20 dB (ohne SB 15 dB)
mehr an — physikalisch 100x, physiologisch 4x lauter!

- Mogelpackung: ,,Wo der nachtliche Grenzwert 49 dB
draufsteht, sind 69 dB drin®“ (ohne SB 64 dB)
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Fazit aus den Planungen der DB

* Um es auf den Punkt zu bringen:
- Der Bund baut mit unseren Steuergeldern eine
hochprofitable Guterzugstrecke und schenkt sie der Deutschen
Bahn AG, die damit die Stadt Bamberg ruiniert!

2 Von der Viergleistrasse mit mehr als 60.000 Giiterziigen pro
Jahr hat die Stadt nichts als Larm und weitere schwere
Nachteile!

 —> Ricksichtslosigkeit, Egoismus und eine Billiglosung einseitig
zu Lasten der Stadt Bamberg und ihrer Bevolkerung darf es
nicht geben!




